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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder etngereichten Unterlagen entnommen 

(5) Klapprad 

® Es wird ein Klapprad mit einem mit zwei Radern verse- 
henen Rah men und mit mlndestens einem Rahmenteile 
gelenkig verbindenden, eine Schwenkachse aufweisen- 
den Scharnier vorgeschlagen, dassich dadurch auszeich- 
net, dass die Rahmenteile (5, 7, 31) in einer ersten Funkti- 
onsstellung des Scharniers (27, 29) drehfest miteinander 
verbunden sind und in einer zweiten Funktionsstellung 
urn die Schwenkachse (39, 41) drehbar und entlang dieser 
verschieblich gelagert sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Klapprad mit einem mit 
zwei Radern versehenen Rahmen gemafi Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 5 
[0002] Klapprader der hier angesprochenen Art sind be- 
kannt. Es hat sich herausgestellt, dass der Platzbedarf derar- 
tiger Rader auch im zusammengeklappten Zustand haufig 
noch sehr groB ist und dass das Zusammenklappen sehr auf- 
wendig ist. 10 
[0003] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Klapprad 
der hier angesprochenen Art zu schaffen, das die angespro- 
chenen Nachteile nicht aufweist. 

[0004] Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Klapprad vor- 
geschlagen, das die in Anspruch 1 genannten Merkmale 15 
zeigt. Es zeichnet sich durch einen mit zwei Radern versehe- 
nen Rahmen aus und durch mindestens ein Rahmenteile ge- 
lenkig verbindendes Scharnier. Wesentlich ist, dass die Rah- 
menteile in einer ersten Funktionssteilung des Schamiers 
drehfest miteinander verbunden sind und mit einer zweiten 20 
Funktionssteilung sowohl um eine Schwenkachse des 
Schamiers drehbar als auch gegenuber dieser verschieblich 
gelagert sind. Es ist also moglich, im Bereich des Schamiers 
einen Seitenversatz der Rahmenteile zu ermoglichen, so 
dass diese beim Zusammenklappen nebeneinander zu liegen 25 
kommen. Das Klapprad ist daher auf eine kleine GroBe zu- 
sammenklappbar. Da das Scharnier zwei Funktionen uber- 
nimmt, ist das Zusammen- und Auseinanderklappen des Ra- 
des sehr einfach. 

[0005] Weitere Ausgestaltungen ergeben sich aus den Un- 30 
teranspruchen. 

[0006] Die Erfindung wird im Folgenden anhand der 

Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

[0007] Fig. 1 eine Seitenansicht des Klapprads; 

[0008] Fig. 2 eine Draufsicht auf das in Fig. 1 dargestellte 35 

Klapprad; 

[0009] Fig. 3 das Klapprad in zusammengefaltetem Zu- 
stand von vome; 

[0010] Fig. 4 das zusammengefaltete Klapprad in Seiten- 
ansicht und 40 
[0011] Fig. 5 einen Schnitt durch den in Fig. 1 dargestell- 
ten Rahmen des Klapprads entlang der Linie A- A in Fig. 1, 
[0012] Das in Fig. 1 im Folgenden kurz als Rad 1 bezeich- 
nete Klapprad umfasst einen Rahmen 3, der ein erstes Rah- 
menteil 5 und ein zweites Rahmenteil 7 umfasst. Am ersten 45 
Rahmenteil 5 ist iiber eine geeignete Halterung 9 ein Hinter- 
rad 11 befestigt, auBerdem ein hier nur skizzierter Sattel 13. 
Am zweiten Rahmenteil 7 ist das von einer Gabel 15 gehal- 
tene Vorderrad 17 angebracht, auBerdem ein Lenker 19, der 
eine in einem Steuerkopf 21 befestigte Lenkstange 23 und 50 
einen Haltegriff 25 umfasst. 

[0013] Das Rad 1 ist mit einem ersten Scharnier 27 verse- 
hen, das in der hier dargestellten Funktionssteilung die Rah- 
menteile 5 und 7 drehfest miteinander verbindet, wobei hier 
das Rad 1 in seiner fahrbereiten, ausgeklappten Version dar- 55 
gestellt ist. 

[0014] Bei dem in Fig. 1 wiedergegebenen Ausfuhrungs- 
beispiel ist ein zweites Scharnier 29 vorgesehen. Zwischen 
den beiden Scharnieren 27 und 29 befindet sich ein drittes 
Rahmenteil 31 des Rahmens 3. 60 
[0015] Damit ergibt sich die folgende Ausfiihrungsva- 
riante: 

Das erste Rahmenteil 5 ist iiber das erste Scharnier 27 mit 
dem dritten Rahmenteil 31 verbunden, dieses iiber das 
zweite Scharnier 29 mit dem zweiten Rahmenteil 7. 65 
[0016] Das dritte Rahmenteil 31 weist zwei Rahmenele- 
mente 33 und 35 auf, die iiber eine Verriegelungsvorrich- 
tung 37 miteinander verbunden sind. In gelostem Zustand 



der Verriegelungsvorrichtung 37 konnen die Rahmenele- 
mente 33 und 35 in Langsrichtung des Rahmens 3 gegenein- 
ander verschoben werden, so dass der Abstand des Hinter- 
rads 11 zum Vorderrad 17 verandert werden kann. 
[0017] Das erste Scharnier 27 ist so ausgebildet, dass das 
erste Rahmenteil 5 und das dritte Rahmenteil 31 gegenein- 
ander verschwenkbar sind, wobei die Schwenkachse 39 des 
ersten Schamiers 27 senkrecht auf der Bildebene von Fig. 1 
steht. Entsprechend ist das zweite Scharnier 29 ausgebildet. 
Es ermoglicht eine Verschwenkbarkeit des zweiten Rah- 
men tei Is 7 gegenuber dem dritten Rahmenteil 31, wobei 
auch hier die Schwenkachse 41 des zweiten Schamiers 29 
senkrecht auf der Bildebene steht. 

[0018] Die Verriegelungsvorrichtung 37 weist einen senk- 
recht von oben nach unten das dritte Rahmenteil 31 bezie- 
hungsweise die Rahmenelemente 33 und 35 durchgreifende 
Verriegelungsachse auf, die an ihrem oberen Ende eine 
Spannmutter 43 und an ihrem unteren Ende einen Spannhe- 
bel 45 umfasst. Im festgezogenen Zustand sind die Rahmen- 
elemente 33 und 35 nicht gegeneinander verschieblich. Im 
gelosten Zustand kann der Abstand von Vorder- und Hinter- 
rad variiert werden. Die Verriegelungsvorrichtung 37 kann 
durch Verdrehen des Spannhebels 35 gegenuber der Spann- 
mutter 45 ver- und entriegelt werden. Es ist jedoch auch 
moglich, hier eine bekannte Exzenterspannung vorzusehen. 
Wesentlich ist, dass im verriegelten Zustand eine sichere 
Verbindung der Rahmenelemente 33, 35 gewahrleistet ist. 
[0019] Fig. 2 zeigt das in Fig. 1 wiedergegebene Rad 1 in 
Draufsicht. Gleiche Teile sind mit gleichen BezugszirTern 
versehen, so dass insoweit auf die Beschreibung zu Fig. 1 
verwiesen wird. 

[0020] Aus der Draufsicht ist ersichtlich, dass das erste 
Scharnier 27 eine Klemmvorrichtung 47 umfasst, die einen 
an einer Achse 49 angebrachten Klemmring 51 aufweist. 
Mit diesem ist die Achse 49 verdrehbar. Es ist auBerdem 
moglich, das erste Scharnier 27 zu ver- und entriegeln. 
[0021] Das zweite Scharnier 29 ist entsprechend aufge- 
baut. Allerdings befindet sich hier der zugehorige Klemm- 
ring 53 auf der gegenuberliegenden Seite des Rads 1. 
[0022] Fig. 3 zeigt das Rad 1 in zusammengeklappten Zu- 
stand von vome. Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszif- 
fem versehen, so dass insoweit auf die Beschreibung zu den 
Fig. 1 und 2 verwiesen wird. 

[0023] Im geklappten Zustand befindet sich das Hinterrad 
neben dem Vorderrad. Dies wird dadurch ermoglicht, dass 
im Bereich des ersten Schamiers 27 das erste Rahmenteil 5 
neben dem dritten Rahmenteil 31 angeordnet ist und sich 
das zweite Rahmenteil 7 neben diesem befindet. 
[0024] Fig. 4 zeigt das Rad 1 in zusammengeklapptem 
Zustand, allerdings in Seitenansicht. Hier wird besonders 
deutlich, dass sich das erste Hinterrad 11 neben dem zweiten 
Hinterrad 17 befindet. Der besonders kleine Raumbedarf des 
zusammengeklappten Rades 1 beruht darauf, dass hier zwei 
Scharniere 27 und 29 vorgesehen sind. Deutlich ist erkenn- 
bar, dass der Raumbedarf noch weiter reduziert werden 
kann, wenn der Haltegriff 25 gegenuber der Lenkstange 23 
verschwenkt wird. Dazu kann die Befestigung 55 des Halte- 
griffs 25 gelost und dieser beispielsweise im Uhrzeigersinn 
an den Steuerkopf 21 angelegt werden. 
[0025] Fig. 5 zeigt das erste Scharnier 27 im Schnitt, wo- 
bei die Schnittlinie endang der Linie A-A, die in Fig. 1 ein- 
gezeichnet ist, verlauft. In der Schnittdarstellung ist das er- 
ste Rahmenteil 5 des Rahmens 3 erkennbar. Es ist im We- 
sentlichen U-formig ausgebildet und offnet sich in Fig. 5 
nach rechts. In dem die beiden Schenkel des Uverbindenden 
Basisteil ist eine Offnung vorgesehen, durch die die Achse 
49 hindurchgreift. Deutlich ist erkennbar, dass der Klemm- 
ring 51 an der Achse 49 angebracht ist. Entscheidend ist, 
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dass die Achse 49 manuell gedreht werden kann. Es ist also 
nicht erforderlich, hier einen Ring vorzusehen. Der Klemm- 
ring 51 kann also auch durch ein anderes Betatigungsorgan 
ersetzt werden, mit dessen Hilfe die Achse 49 gedreht wer- 
den kann. 5 
[0026] Im Inneren des ersten Rahmenteils 5 liegt das dritte 
Rahmenteil 31. Dessen AuBenmaBe sind so ausgebildet, 
dass es von innen sicher an dem U-fbrmigen ersten Rahmen- 
teil 5 anliegt und gegeniiber diesem verschieblich ist. 
[0027] Das dritte Rahmenteil 31 ist mit einer horizontal 10 
verlaufenden Ausnehmung 57 versehen, durch die die 
Achse 49 hindurchverlauft. Auf der linken Seite der Achse 
49 ist im Inneren des ersten Rahmenteils 5 ein Exzenter 59 
vorgesehen, der in einer ersten Erweiterung 61 der Ausneh- 
mung 57 im dritten Rahmenteil 31 angeordnet ist. In einer 15 
ersten Funktionssteilung der Achse 49 liegt der Exzenter 59 
frei in der ersten Erweiterung 61. In einer zweiten Funkti- 
onssteilung verklemmt er sich an der Innenwand der ersten 
Erweiterung 61 und halt die beiden Rahmenteiie, hier das 
erste Rahmenteil 5 und das dritte Rahmenteil 33 sicher zu- 20 
sammen, das heiBt, eine Verlagerung des dritten Rahmen- 
teils 33 aus dem U-formigen ersten Rahmenteil 5 ist nicht 
moglich. 

[0028] Die Ausnehmung 57 weist auf ihrer rechten Seite 
eine zweite Erweiterung 63 auf. Diese ist so groB gewahlt, 25 
dass sie einen am rechten Ende der Achse 49 vorgesehenen 
Ring 65 aufnehmen kann, der als Anschlag dient. Im entrie- 
gelten Zustand des Exzenters 59 kann das dritte Rahmenteil 
31 auf der Achse 49 axial verschoben werden. Dabei sind 
die Lange der Achse 49 und die Hefe der zweiten Erweite- 30 
rung 63 so gewahlt, dass das dritte Rahmenteil 31 voilstan- 
dig aus dem U-formigen ersten Rahmenteil 5 seitlich her- 
ausverlagert werden kann. Eine vollstandige Trennung der 
Rahmenteiie 5 und 31 im Bereich des Scharniers 27 ist erst 
moglich, wenn der Anschlag beziehungsweise der Ring 65 35 
vom Ende der Achse 49 entfemt wird. Aufgrund der seitli- 
chen Verlagerung sind dann die beiden Rahmenteiie 5 und 
31 um die Achse 49 frei verschwenkbar, wobei die Achse 49 
die Schwenkachse 39 des ersten Scharniers 27 bildet. 
[0029] Entsprechend ist das zweite Scharnier 29 aufge- 40 
baut. Nach Losen des als Verriegelungseinrichtung wirken- 
den Exzenters kann das dritte Rahmenteil 31 aus dem U-for- 
migen zweiten Rahmenteil 7 in axialer Richtung verlagert 
werden, also in Richtung der Schwenkachse 41. Nachdem 
das dritte Rahmenteil 31 vollstandig aus dem zweiten Rah- 45 
menteil 7 axial herausbewegt wurde, also in seitlicher Rich- 
tung, ist eine Verschwenkung der beiden Rahmenteiie 31 
und 7 um die zugehorige Achse beziehungsweise die 
Schwenkachse 41 ohne weiteres moglich, um das Fahrrad, 
wie anhand der Fig. 3 und 4 dargestellt, zusammenzuklap- 50 
pen. 

[0030] An Hand von Fig. 5 wird im folgenden ein weite- 
res Ausfuhrungsbeispiel des ersten Scharniers 27 erlautert: 
Es ist moglich, die Achse 49 in der Basis des U-formigen er- 
sten Rahmenteils 5 drehbar zu lagern und zwar der Gestalt, 55 
dass eine axiale Verlagerung der Achse 49 verhindert wird. 
Die Achse 49 kann auf ihrer AuBenseite mit einem AuBen- 
gewinde versehen werden, welches mit einem Innenge- 
winde im Bereich der Ausnehmung 57 des dritten Rahmen- 
teils 31 kammt. Wird die Achse 49, beispielsweise mittels 60 
des Klemmrings 51, gedreht, so wird eine axiale Verlage- 
rung der Achse 49 gegeniiber dem ersten Rahmenteil ver- 
hindert aber eine Verlagerung des dritten Rahmenteils 31 in 
Richtung der Achse 49 erzwungen. Bei einer entsprechen- 
den Drehbewegung der Achse 49 wird das dritte Rahmenteil 65 
31 aus dem von dem ersten Rahmenteil 5 umschlossenen In- 
nenraum herausbewegt. Dabei kann das dritte Rahmenteil 
31 soweit - in Fig. 5 nach rechts - verlagert werden, dass es 



vollstandig aus dem Innenraum des ersten Rahmenteils 5 
heraustritt und damit gegeniiber der Achse 49 frei schwenk- 
bar ist. 

[0031] Die hier beschriebene Ausgestaltung des Schar- 
niers 27 kann auch bei dem zweiten Scharnier 29 entspre- 
chend realisiert werden. 

[0032] Vorteil dieses Ausfuhrungsbeispiels ist es, dass die 
Achse 49 als Gewindespindel wirkt, die eine Relativbewe- 
gung des dritten Rahmenteils 31 gegeniiber dem ersten Rah- 
menteil 5 in Richtung der Achse 49 erzwingt, wenn in diese 
eine Drehbewegung eingeleitet wird. Durch die Drehung der 
Achse 49 wird also der Versatz der Rahmenteiie zwangs- 
weise herbeigefuhrt, sei es, dass das dritte Rahmenteil 31 in 
das erste Rahmenteil 5 ein- oder ausgefahren wird. 
[0033] Wenn die Achse 49 mittels des Klemmrings 51 in 
einer Richtung bis zum Anschlag gedreht wird, in der das 
dritte Rahmenteil 31 vollstandig in das erste Rahmenteil 5 
eingefahren ist, sind die beiden zugehorigen Rahmenteiie 
des Scharnier 27 drehfest miteinander verbunden, so dass 
sich eine sichere Betriebsfunktion ergibt. 
[0034] Da das Scharnier 27 sowohl in der hier beschriebe- 
nen Ausfuhrungsvariante, in der die Achse 49 als Gewinde- 
spindel ausgebildet ist, als auch in der Ausfuhrungsvariante 
als Exzenterverriegelung sehr einfach aufgebaut ist, ergibt 
sich ein sehr storungsarmer und sicherer Einsatz. Es ist ins- 
gesamt nur davon auszugehen, dass sich Fehlbedienungen 
mit hoher Sicherheit ausschlieBen lassen. 
[0035] Das an Hand der Fig. 1 bis 4 erlauterte Rad 1 kann 
selbstverstandlich mit den Ublichen Hilfsmitteln, wie zum 
Beispiel Bremse, Licht, Tachometer, ausgestattet werden. 
Aus Griinden der besseren Ubersichtlichkeit wurde n diese 
Teile jedoch weggelassen. Da die Rahmenteiie 5, 7 und 31 
nicht vollstandig voneinander gelost werden, konnen Ver- 
bindungen zu den Bremsen, insbesondere also Bowdenzuge 
oder Hydraulikleitungen, aber auch elektrische Leitungen 
fur die Beleuchtungsanlage ohne weiteres montiert bleiben, 
wenn das Rad 1 zusammen- oder auseinandergeklappt wird. 
[0036] Insgesamt zeigt sich, dass das Zusammen- und 
Auseinanderklappen des Rads 1 sehr einfach moglich ist. 
Dadurch, dass das mindestens eine Scharnier, hier handelt es 
sich um die beiden Scharniere 27 und 29, so ausgebildet ist, 
dass die mit dem Scharnier verbundenen Rahmenteiie seit- 
lich verse tzt werden konnen, ist es moglich, das Rad 1 auf 
einfache Weise zusammen- und auseinander zu klappen. 
Gleichzeitig wird durch die spezielle Gestaltung der Rah- 
menteiie im Bereich der Scharniere sichergestellt, dass im 
verriegelten Zustand die Rahmenteiie so ineinander greifen, 
dass sie drehfest miteinander verbunden sind. Die Ver- und 
Entriegelung der Rahmenteiie im Bereich des Scharniers be- 
ziehungsweise der Scharniere ist auf einfache Weise mog- 
lich. Hier wurden beispielhaft eine Exzenterverriegelung 
und eine Gewindespindel beschrieben, die natiiriich auch 
durch andere Verriegelungsarten ersetzt werden kann. We- 
sentlich ist eben, dass im entriegelten Zustand die Rahmen- 
teiie seitlich zueinander versetzt werden konnen, dass also, 
wie anhand von Fig. 5 erlautert, das dritte Rahmenteil 31 in 
Richtung der Achse 49 seitlich verlagert werden kann, bis es 
aus dem ersten Rahmenteil 5 ganz herausbewegt ist. Dann 
ist auf einfache Weise eine Schwenkbewegung der dem 
Scharnier zugeordneten Rahmenteiie moglich. 

Patentanspruche 

1. Klapprad mit einem mit zwei Radern versehenen 
Rahmen und mit wenigstens einem Rahmenteiie gelen- 
kig verbindenden, eine Schwenkachse aufweisenden 
Scharnier, dadurch gekennzeichnet, dass die Rah- 
menteiie (5, 7, 31) in einer ersten Funktionssteilung des 
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Schamiers (27, 29) drehfest miteinander verbunden 
sind und in einer zweiten Funktionsstellung um die 
Schwenkachse (39, 41) des Schamiers (27, 29) 
schwenkbar und entlang dieser verschieblich gelagert 
sind. 5 

2. Klapprad nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
zwei Scharniere (27, 29) die eine Verschiebung der zu- 
gehorigen Rahmenteile (3, 31; 31, 7) in Richtung der 
Schwenkachsen (39, 41) der Scharniere ermoglichen. 

3. Klapprad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass im Bereich des ersten und/oder des zwei- 
ten Schamiers (27, 29) ein Rahmenteil so in ein ande- 
res Rahmenteil eingreift, dass in der ersten Funktions- 
stellung eine formschlussige Verbindung der dem 
Scharnier zugeordneten Rahmenteile gewahrleistet ist. 15 

4. Klapprad nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest Teile des 
Lenkers (19) anklappbar ausgebildet sind. 

5. Klapprad nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass Rahmenelemente 20 
(33, 35) gegeneinander verschieblich sind, um einen 
variablen Abstand der Rader (11, 17) zu ermoglichen. 
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